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Abstract of DE3836764 

In known conveyor belt gearing mechanisms, 



the flanges of the drive shaft and drum are 
pressed against one another by screw bolts 
and nuts, the constant machine vibrations and 
jolts leading to partial loosening of these 
connections. The object is to specify a 
conveyor belt gearing which guarantees 
smooth operation, even in the case of intense 
machine vibrations. According to the invention, 
the object is achieved in that the connection is 
a centric shell coupling which consists of at 
least two partially toroidal shells which, in turn, 




can be fitted together in total to form a torus 
which surrounds the periphery of the flanges 
and presses them against one another. The 
conveyor belt gearing is provided, in particular, 
for use for underground conveyor belts. 
Illustration of an exemplary embodiment with 
reference to Figure 1 of the drawing. 
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Prufungsantrag gem. § 44 PatG ist gestellt 

(fj) Forderbandgetriebe mit Abtriebswelle und Trommel 

Bei bekannten Forderbandgetrieben werden die Flansche 
von Antriebswelle und Trommel durch Schraubbolzen und 
Muttern aufeinandergedruckt, wobei die standigen Maschi- 
nenvibrationen und -erschutterungen zu teilweiser Locke- 
rung dieser Verbindungen fuhren. Es stellt sich die Auf gabe, 
ein Forderbandgetriebe anzugeben, das einen storungsfrei- 
en Betrieb auch bei starker Maschinenvibration gewahrlei- 
stet. 

ErfindungsgemaR liegt die Aufgabenlosung darin, daB die 
Verbindung eine Zentrischalenkupplung ist, die aus wenig- 
stens zwei teiltorusf ormigen Schalen besteht die wiederum 
insgesamt zu einem Torus zusammensetzbar sind, der die 
Peripherie der Flansche umfa&t und gegeneinanderdruckt. 
Das Forderbandgetriebe ist insbesondere zur Verwendung 
fur Untertage-Forderbander vorgesehen. 
Darstellung eines Ausfijhrungsbeispieles anhand von Figur 
1 derZeichnung. 
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Beschreibung 



Die Erfindung betrifft ein Forderbandgetriebe, insbe- 
sondere fur Untertage-Forderbander, zur Verbindung 
eines Antriebsmotors mit einer Antriebstrommel, wobei 
die Abtriebswelle des Antriebsmotors einen Kupp- 
lungsflansch aufweist, an den eine WeUenmuffe fur die 
AntriebstrommelweUe losbar angeschlossen ist, wobei 
die WeUenmuffe ebenfalls einen Flansch aufweist und 
die Flanschen von Abtriebswelle und WeUenmuffe mit- 
einander verbunden sind. 

Aus der DE-OS 36 10 197.4 ist ein Forderbandgetne- 
be der eingangs genannten Art bekannL Bei derartigen 
FSrderbandgetrieben waren die Flanschen von Ab- 



zu versehen, die wiederum Kolben-Zylinder-Anordnun- 
gen beaufschlagen, die die Schalen der Zentrischalenk- 
upplung, gegebenenfalls zusatzlich zu vorhandenen 
Schraubbolzen, aufeinanderdrucken. 

Um die Unwucht der mit der Zentrischalenkupplung 
ausgeriisteten Wellen moglichst gering zu halten, wer- 
den die Schraubbolzen innerhalb der Umfangslinie der 
auBeren Peripherie der Zentrischalenkupplung in Tan- 
gentialrichtung liegend angeordnet 

SchlieBlich wird noch vorgesehen, daB FSrderband- 
getriebe mit Flanschen, die axial ausgerichtete, mit ent- 
sprechenden Schraubenlochern des jeweils gegenuber- 
liegenden Flansches koinzidierende Bohrungen aufwei- 
sen, d. h. nach dem Stand der Technik konstruiert sind 



tnebswelie una irommei so auigcuuuci, ua« -"^ 
ausgerichtete, entsprechende Schraubenlocher besaBen, 
die mit Schraubenlochern des jeweils gegenuberUegen- 
den Flansches koinzidierende Bohrungen aufwiesen. 
Durch die Bohrungen waren Schraubbolzen eingesetzt, 



UIKJ U1C UUlgGl eexa , 

gen Uber beide Flanschdicken sich erstreckende Mit- 
nehmerbolzen zu versehen, deren Enden von den Scha- 
len der Zentrischalenkupplung uberdeckt sind. 
Ausfuhrungsbeispiele der Erfindung sind in der 



^S^dSSSSS^^^^^ wobeidiebeidenTeUenochausemandergezogendarge- 

SSS din ledingungen des Untertage-Bc- genden Flansch-Bereiche, nut emer Zentnschalenkupp- 

triebes sind solche Lockerungen teilweise ubersehen lung; 

woVden, obwohl durch einfaches Anziehen der Schrau- Fig. 3 einen Schmtt gemaB der Lmie III . . . Ill der 

ben der ■ Schaden hatte behoben werden konnen. Dem- Fig. 2; ^ 

^^teuTsrehde^Autabe. die Nachteile des Standes teileS wie sie an sfch bekannt sind, mit Zentrischalenk- 

der Technik zu vermeiden und ein Forderbandgetriebe, upplungen versehen ^semkonnen.^ 
insbesondere fur den Untertagebetrieb, anzugeben, bei 
dem ein stdrungsfreier Betrieb auch dann moglich ist, 



jplungen versenen sem Konnen. 

In der AusfOhrungsform gemaB Fig. 1 ist eine Welle 1 
mit verschieden abgestuften Bereichen 4, 5. 6, 7 ausge- 



werden. . . . 

Diese Aufgaben werden gemaB der Erfindung bei ei- 
nem Forderbandgetriebe der eingangs genannten Art 
gelost bei dem die Verbindung zwischen den beiden 
Flanschen von Abtriebswelle und Trommel eine Zentri- 
schdenkupplung ist, die aus wenigstens zwei teiltorus- 
fOrmigen Schalen besteht die wiederum insgesamt zu 
einem Torus zusammensetzbar sind, der die Peripherie 
der Flansche umfaBt und gegeneinanderdrQckt 



DlKJCl, WUUH UltOS uwvn.uvjvn- _ 

tionen ausuben. Das freie Ende der Welle ist mit einem 
Gewindestutzen 18 an der Abtriebswelle des Motors 
(nicht dargestellt) angeflanscht In bezug auf die Welle 
nimmt der Bereich 4 einen Dichtungsring 8, der Bereich 
40 5 ein Walzlager 9, der Bereich 6 das zwischen einem 
Spannring 10 und einer SpannhOlse 12 eingespannte An- 
triebs-Zahnrad 11 auf, wahrend der Durchmesserbe- 
reich 7 ein endstandiges Walzlager 14 aufnimmt Das 
Zahnrad 11 ist mit einer PaBfeder 13 drehschlQssig nut 

i, .. i i c:— rionkol i ^ nre^fher r\f*n 



:r Flansche umfaBt und gegeneinanderdrQckt. f^;\ vXrndea En Deckel 15 «5Sden 

DieZentrischalenku^^ 



zwei halbtorusformigen Schalen. Es sei aber nicht aus- 
geschlossen, daB auch eine Aufteilung in Drittel-Schalen 
oder in zwei ungleich geformte Schalen erfolgt Die 
Schalen der Zentrischalenkupplung konnen durch ent- 
sprechende Formung und Beaufschlagung durch Ver- 
bindungsbolzen mit zusatzlichen Kraftspeichern so ge- 
staltet werden, daB auch nach langeren Standzeiten ein 
selbstandiges Nachstellen der Verbindung unter Be- 
rucksichtigung eventuell erfolgenden VerschleiBes er- 

Vorzugsweise wird daher die Penphene der Flan- 
schen jeweils konisch konvergierend ausgebildet, wobei 
die Anlageflache der Zentrischalenkupplung eine kom- 
patible Konizitat aufweist 



Dichtring 8 aufnimmt, dient zum Einbau des WSlzlagers 
9 in einem entsprechenden Sitz eines Gehauses 17. Die 
vorgenannten Teile sind an sich bekannt. 

Die Welle 1 endet auf der motorabgewandten Seite in 
so einem Flansch 2. Dieser Flansch 2 wird mit einem 
Flansch 22 einer WeUenmuffe 20 fflr die AntriebsweUe 
der Antriebstrommel (beide Teile nicht dargestellt) ver- 
bunden. Die WeUenmuffe ist mit einem Hohlraum 29 
versehen, in den die WeUe der Antriebstrommel einge- 
55 schoben und befestigt wird. 

In den Fig- 2 und 3 ist eine Flansch-Befestigung dar- 
gestellt Die beiden Flansche 2 und 22 laufen an ihrer 
Peripherie jeweils konisch konvergierend aus, so daB 
etwa eine Trapezform gebildet ist Die Peripherie der 

- « i-n i _ *%. i "J m iam a^hai- 7antricrho IpnV- 



,*;w<» e^n^tat aufweist. etwa eine irapeziorm geonuei i&l m<= r«iK»«'v- 

WeSSSnt Zentrischalenkupplung mit eo ^^^^?^7^^^3S^!^ 
. . . ~TT j — «Zr.A~ n x, nr . nnnlimp 30 umfaBt Die Zentnschalenkupplung 30 be 



weraeii uic l>uuu&u uu i*jiuuv«»™™. r i D 

Schraubbolzen aufeinandergehalten, so werden vor- 
zugsweise Federelemente zwischen den StoBbereichen 
angeordnet Fur derartige Federelemente bieten sich 
vorzugsweise Tellerfedern an, die mit einer zentrischen 
Offnung versehen und um die Schraubbolzen herum 
angeordnet sind. 

Es ist jedoeh auch moglich. die Schalen der Zentri- 
schalenkupplung mit fluidbetriebenen Kraftspeichern 



Deiaen nanstnc t. unu — " 

upplung 30 umfaBt Die Zentrischalenkupplung 30 be- 
steht aus zwei sich gegenuberliegenden halb-torusfor- 
migen Schalen, die in einem Schalenkanal 31 die beiden 
konvergierenden Flansche 2 und 22 aufnimmt und je 
es nach Aufdruckzustand zusammendruckt Dazu ist der 
Schalenkanal 31 kompatibel zu der Peripherie-Form der 
Flansche ausgestaltet . 
Wie aus der Fig. 3 hervorgeht besteht die Zentnscha- 
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lenkupplung 30 aus zwei sich gegeniiberliegenden Scha- 
len, die mit Schraubboizen 32, 33 aufeinandergehalten 
sind. Die Schraubboizen sind in entsprechend geschnit- 
tenen Gewindestucken 34 bzw. 35 der jeweils gegen- 
iiberliegenden Schale gehalten. Die Schalen sind im we- 5 
sentlichen gleich ausgebildet, wie aus der Fig. 3 hervor- 
geht 

Um die Schraubboizen 32, 33 sind jeweils Tellerfe- 
dern 36, 37 gelegt, die mit einer zentrischen Offnung 
versehen sind und um die Schraubboizen 32 bzw. 33 10 
herumgelegt sind. Die Tellerfedern 36, 37 stehen unter 
Vorspannung, d. h. sie sind Kraftspeicher, die jeweils fur 
einen starken Andruck der beiden Schalen 38, 39 der 
Zentrischalenkupplung 30 aufeinander sorgen. Damit 
wird auch bei VerschleiB oder Lockern der Schraubbol- t5 
zen 32, 33 dafQr gesorgt, daS jeweils die beiden Flansche 
2, 22 aufeinandergedruckt werden und selbst keine Lok- 
kerung gegeneinander erfahren. 

Im vorliegenden Falle sind die beiden Schraubboizen 
32, 33 innerhalb der Umfangslinie der auBeren Periphe- 20 
rie der Zentrischalenkupplung in Tangentialrichtung lie- 
gend angeordnet, wie deutlich aus der Fig. 3 hervorgeht 
Entsprechende Ausschnitte in den Schalen sind hierfur 
vorgesehen. Die Unwucht der gesamten Anordnung 
kann durch entsprechende AusgleichsmaBnahmen 25 
praktisch auf Null gesetzt werden. 

In Abweichung von der vorbeschriebenen Ausfuh- 
rungsform ist es auch moglich, die Schalen mit fluidbe- 
triebenen Kraftspeichern zu versehen, die jeweils eine 
Kolben-Zylinder-Anordnung beaufschlagen, die die 30 
Schalen der Zentrischalenkupplung, gegebenenfalls zu- 
satzlich zu vorhandenen Schraubboizen, aufeinander- 
drOckt Auch sind mdglicherweise anders angreifende 
Federelemente denkbar, die die Aufgabe gemaB Erfin- 
dung erf (Men. 35 

In den Fig. 4 und 5 ist dargestellt, daB eine Lucke 
zwischen den beiden Flanschen geschlossen werden 
kann. Es ist dariiber hinaus moglich, daB dann, wenn die 
Flanschen axial ausgerichtete, mit entsprechenden 
Schraubenlochern 40 des jeweils gegeniiberliegenden 40 
Flansches koinzidierende Bohrungen aufweisen, in diese 
Bohrungen 40 iiber beide Flanschdecken sich erstrek- 
kende Mitnehmerbolzen 41 einzustecken, deren Enden 
von den Schalen der Zentrischalenkupplung 30 aufge- 
nommen werden. 45 

Die vorstehend beschriebenen Ausfuhrungsformen 
gestatten es, die beiden Teile 1 und 20 wieder voneinan- 
der zu trennen, wobei die betrieblich bedingte Zusam- 
menfiigung mit Hilfe einer Zentrischalenkupplung ge- 
wahrleistet, daB auch bei langeren Standzeiten kein L6- 50 
sen der beiden Teile voneinander eintreten kann. 

Patentanspriiche 

1. Forderbandgetriebe, insbesondere fur Unterta- 55 
ge-Fdrderbander, zur Verbindung eines Antriebs- 
motors mit einer Antriebstrommel, wobei die Ab- 
triebswelle des Antriebsmotors einen Kupplungs- 
flansch aufweist, an den eine Wellenmuffe fur die 
Antriebstrommelwelle losbar angeschiossen ist, 60 
wobei die Wellenmuffe ebenfalls einen Flansch auf- 
weist, und die Flanschen von Abtriebswelle und 
Wellenmuffe miteinander verbunden sind, dadurch 
gekennzeichnet, daB die Verbindung eine Zentri- 
• schalenkupplung (30) ist, die aus wenigstens zwei 65 
teiltorusformigen Schalen (38, 39) besteht, die wie- 
derum insgesamt zu einem Torus zusammensetz- 
bar sind, der die Peripherie der Flansche (2, 22) 



umfaBt und gegeneinanderdrflckt 

2. Forderbandgetriebe nach. Anspruch 1, dadurch 
gekennzeichnet, daB die Peripherie der Flanschen 
(2, 22) jeweils konisch konvergiert und daB die An- 
lageflache der Zentrischalenkupplung (30) eine 
kompatible Konizitat aufweist 

3. Forderbandgetriebe nach Anspruch 1 oder 2, da- 
durch gekennzeichnet, daB die Schalen (38, 39) der 
Zentrischalenkupplung (30) mit Schraubboizen (32, 
33) aufeinandergehalten sind, wobei Federelemen- 
te (36, 37) zwischen den StoBbereichen angeordnet 
sind. 

4. Forderbandgetriebe nach Anspruch 3, dadurch 
gekennzeichnet, daB als Federelemente Tellerfe- 
dern (36, 37) verwendet sind, die mit einer zentri- 
schen Offnung versehen und um die Schraubboizen 
(32,33) herum angeordnet sind. 

5. Forderbandgetriebe nach Anspruch 3, dadurch 
gekennzeichnet, daB die Schalen (38, 39) mit fluid- 
betriebenen Kraftspeichern versehen sind, die Kol- 
ben-Zylinder-Anordnungen beaufschlagen, die die 
Schalen der Zentrischalenkupplung (30), gegebe- 
nenfalls zusatzlich zu vorhandenen Schraubboizen, 
aufeinanderdrucken. 

6. Forderbandgetriebe nach Anspruch 3, dadurch 
gekennzeichnet, daB die Schraubboizen (32, 33) in- 
nerhalb der Umfangslinie der aufleren Peripherie 
der Zentrischalenkupplung (30) in Tangentialrich- 
tung liegend angeordnet sind. 

7. Forderbandgetriebe nach wenigstens einem der 
vorherigen Ansprtlche, mit Flanschen, die axial aus- 
gerichtete, mit entsprechenden Schraubenlochern 

(40) des jeweils gegenuberliegenden Flansches 
koinzidierende Bohrungen aufweisen, dadurch ge- 
kennzeichnet, daB in die Bohrungen (40) uber beide 
Flanschdicken sich erstreckende Mitnehmerbolzen 

(41) gesteckt sind, deren Ende von den Schalen der 
Zentrischalenkupplung (30) uberdeckt sind. 
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